OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania :

- Umowa z dnia 13.04.2011r. z Gminy Kotlin

- Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali
1:1000

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej we wsi
Kurcew (etap |) polegajaca na zmianie nawierzchni istniejgcej
jezdni z brukowej na nawierzchnie z betonu asfaltowego.

3. Opis sytuaciji :

Przebudowywana droga zostata podzielona na dwa etapy
realizacji. Niniejsze opracowanie dotyczy etapu I.

Projektowana przebudowa nie zmienia istniejgcego przebiegu
trasy w planie. Remontowana droga jest odcinkiem prostym
o dtugosci drogi wynosi 908,0m.

W rejonie skrzyzowania remontowanej drogi z droga
powiatowg wyokraglono krawedzie jezdni tukami o promieniach
R=3,0m, i R=8,0m.



Przebieg projektowanego remontu pokazano na rysunkach
nr2.112.2 — plan sytuacyjny.

4. Niweleta:

Projektowang niwelete remontowane] drogi poprowadzono
réwnolegle do istniejgcej podnoszac jg srednio o 16¢cm.

5. Przekroj normalny :

Przyjeto nastepujacy przekrdj normalny drogi:

szerokos¢ jezdni — 4,0m (stan istniejacy 2,60m)
szerokos¢ pobocza - 0,75m

spadek jezdni jednostronny i = 2,0% w kierunku
Istniejgcego rowu przydroznego

Konstrukcje nawierzchni jezdni projektuje sie na kategorie

ruchu KR1 j.n.:

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

warstwa Scieralna grubosci 4 cm z betonu
asfaltowego

warstwa wigzgca grubosci 4 cm z betonu
asfaltowego

warstwa podbudowy gornej grubosci 8 cm
z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

warstwa wyrownawcza grubosci $rednio 4 cm
z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie — wyrownanie profilu podtuznego
| poprzecznego na istniejgcej nawierzchni brukowej
Istniejgca nawierzchnia brukowa

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu:

warstwa Scieralna grubosci 4 cm z betonu
asfaltowego



- warstwa wigzgca grubosci 4
asfaltowego

cm z betonu

- warstwa podbudowy goérnej grubosci 8 cm

z kruszywa tamanego
mechanicznie

stabilizowanego

- warstwa podbudowy dolnej grubosci 15 cm

z kruszywa tamanego
mechanicznie

stabilizowanego

- warstwa odsgczajgca grubosci 20 cm z piasku

Srednioziarnistego

Istniejace  pobocza nalezy podniesé

do  wysokosci

projektowane] nawierzchni jezdni poprzez utlozenie warstwy
z kruszywa tamanego (granitu) na szerokosci min. 0,75m o grubosci

srednio 8cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na drogi polne i posesije:
- warstwa grubosci 8 cm zkruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie

- warstwa grubosci 15 cm zkruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie

- warstwa odsaczajgca grubosci 10 cm z piasku

Srednioziarnistego

Na odcinku od km 0 + 453,0 do km 0 + 908,0 przed
wykonaniem wyréwnania profilu kruszywem tamanym istniejgcej
nawierzchni brukowej nalezy usungé istniejgcg warstwe zuzla.

Projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni remontowanej

drogi przedstawia rysunek nr 3 — przekréj normalny.

6. Odwodnienie :

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni nie
zmieniono i odbywaé sie bedzie grawitacyjnie poprzez nadane
spadki podtuzne i poprzeczne w sposéb rozproszony przez pobocze

do istniejgcego rowu przydroznego.



Istniejgcy dwustronny row przydrozny nalezy oczysci¢ z namutu
wraz z profilowaniem skarp. ROwniez nalezy oczysci¢ z namutu
Istniejgce przepusty pod drogg gminna.

Przed przystgpieniem do odmulenia rowéw nalezy wykonaé
reczng wycinke krzewow.

Ponadto pod zjazdami na posesje przewidziano remont
istniejacych przepustow polegajacy na wymianie rur betonowych na
rury PP @400.

Na planie sytuacyjnym pokazano odcinki  rowow
wymagajacych odtworzenia.

7. Roboty ziemne :

Roboty ziemne sprowadzajg sie zasadniczo do wykonania
koryta (wykopu) pod poszerzenie jezdni.

llos¢ robot ziemnych wynosi:
W= 4481m°

Miejsce odwozu nadmiaru gruntu z wykopu wskaze
Zamawiajacy.

8. Warunki geotechniczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych
I Administracji z dnia 24. wrzesSnia 1998 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. Nr 126/98) ustala sie:

1. proste warunki gruntowe na podstawie prébnych przekopéw
| badan makroskopowych tj.:
a) warstwa gruntu rownolegta do powierzchni terenu — grunty
wysadzinowe: gliny, gliny piaszczyste, gliny pylaste
0 grubosci powyzej 1,0 m
b) zwierciadto wody gruntowej ponizej projektowanego
poziomu warstw konstrukcji nawierzchni jezdni

c) brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych



2. pierwszg kategorie geotechniczng z uwagi na:
a) proste warunki gruntowe
b) wykopy do gtebokosci 1,2 m

Warunki gruntowo — wodne dla ustalenia grupy nosnosci
podioza okreslono na Podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe
nosnosci podtoza G3 z uwagi na:
- warunki wodne przecietne — wykopu do 1,0 m
I wystepowanie zwierciadta wody do 2,0 m

- grunty wysadzinowe - gliny, gliny piaszczyste i gliny
pylaste

9. Informacja dotycz aca bezpiecze nstwa i ochrony zdrowia

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanymi Art. 20.1 ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:

a) wykonywanie robét ziemnych zwigzanych z wykopami pod
konstrukcje nawierzchni jezdni

Przed przystgpieniem do robo6t ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewodow wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonacC recznie
a roboty prowadzi¢ pod scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zakladu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
wykopow tj. koryta pod konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy
przestrzegac szczegolnych warunkow bezpieczenstwa,
zwigzanych z praca i obstugg maszyn, ktére mogg stanowic
zagrozenie dla oséb zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) wykonywania rob6t drogowych w pasie drogowym.



Roboty nalezy prowadzi¢ z wylgczeniem czesci powierzchni
jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie
drogowym powinno by¢ dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze winny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak
I W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robét.

Osobom wykonujacym czynnosci zwigzanych z robotami na
drodze nalezy wydaé odziez ostrzegawcza o barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Oznakowanie 1 zabezpieczenie robot prowadzonych
z wylaczeniem czesSci powierzchni jezdni z ruchu nalezy
dostosowa¢ do rozmiaru i miejsca ich wykonania oraz rodzaju
drogi.

Miejsce robot powinno byé odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu robot, tak aby
odcinek jezdni byt jak najkrotszy, a jej zwezenie jak najmniejsze.
Niezaleznie od zapor drogowych, w poprzek jezdni nalezy
stosowac¢ od strony najazdu na zwezony odcinek jezdni tablice
kierujgcg. Oznakowanie robo6t prowadzonych przy wylgczeniu
czesci powierzchni jezdni z ruchu powinno ostrzegac kierujgcych
0 robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami w ruchu.

Warunki techniczne wykonania i odbioru robot budowlano —
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.

10. Charakterystyka ekologiczna:

Wody deszczowe i roztopowe zebrane z powierzchni jezdni
i chodnika odprowadzane beda w sposéb grawitacyjny poprzez



nadane spadki poprzeczne i podiuzne do istniejgcych rowow
przydroznych.

Przyjete rozwigzania techniczne powoduja, ze projektowany
obiekt ma charakter nieuciazliwy dla sSrodowiska.

Opracowat:



